02. 



Int. a. 



BUNDESREPUBLIK DEUf SCHLAND 
DEUTSCHES PATENTAMT 




F16 d. 55/22 



Deutsche Kl.: 47 c, 55/22 



® 
® 

dj) 



Offenlegungsschrift 2 334091 



Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 

:Ofrenlegimg3tag: 24. Januar 1974 



P 23 34 091.2-12 
4. Julil973 





Ausstellungsprioritat: 




® 


Unionsprioritat 
Datum: 


7.Julil972 


® 


Laad: 


Frankreidi 


@ 


Aktenzeichien: 


7224727 


@ 


Bezeidmung: 


Bremsvorrichtung 


@ 


Zusatzzu: 






, Aussdieidiing aus: 




® 


Anmelder: 


Pont-A-Moiisson S.A., Porit-A-Moussonj.Meurtfae-et- 
Moselle (Frankreich) 




Vertretergem.§ 16PatG: 


Bahr, R JI., DipL-Ing. ; Betzler, E., Dipl.-Phye. ; 
Henrmann-Trentepohi, W., DipL-Ing, ; Patentanwalte; 
4690 Heme und 8000 Munchen 




Als Erfinder benaimt: 


Hauth, Jean-Marc, Ppnt-A-Mbusson; 

Cheylac, Roland Qaude Michel, Augny (Frankreich) 



Priifungsantrag gem^ § 28 b PatG ist gestellt 



V '.74 309884/557 14/60 



BEST AVAILABLE COPY 



4690 Heme, 
FreiligrathstraBe 19 
Postfach 140 

Pat'Anw. Hamnann-Trentepohl 

Fernsprecher: 51013 
51014, 
Telegrammanschrtft: 
-BahrpatentB Heme 
Telex 08 229 853 



Dipl.-:n9. n. N. Bahr 
DipL-Phys. Eduard Betzier 
blpl.-lng. W. Herrmann-Treniepohl 

PATENTANWALTE 



233A091 



8000 MGnchen 40, 

Eisenacher Stra5e 17 . 
- Pat.-Aim. BetzJer 
.'Fernsprecher: 38 3011 
36 30 12 
36 30 13 
Teleg rammahschrift: 
Babetzpat Mundien 
Tel ex 5215360 

Bahkkonten: 

Bayerische Vereinsbsnk MQnchen 952 287 
Oresdner Bank AG Heme 7^ 489 
Postsdiedckbnto Dortmund 558 68-487 



Bef.: MO ^70 B/hr 

in der Antwoit bltto ang^h 



Zuschrift bitte hach: 



MUnchen 
Abholfach 3 



PONT-A-MOUSSON S.A^ 

Avenue Camille Cavalller 
54-Pont-A-Mou3son (Frankreich) 



Bremsvoprichtung 



Die Erf indimg betrif ft Bremsvorrichtungen xind richtet slch 
insbeson^ere axif Scheibenbremsen, bei denen die Brems- 
krafte nach besonderen Richtungen orientiert sind, urn den 
Bremsen lonabhangig von dem veranderlichen Reibungs- 
koef f izienten zusatzlich zu ihrer Wirksamkeit . (erhohtes 
Bremsmomen-t) Stabilitat zu verleihen. 

Bremsen dieser Art sind aus der FR-PS 69. 27 515 vpm 
11.8.1969 xuid aus dem ersten Zusatz FR-PS 72 24 728 
vom 7. Juli 1972 bekannl:. Bei dein dort beschriebenen An- 
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ordnungen erhalt man eine gute Stabilitat nur fur elne 
Drehrichtimg der Reibscheibe, was an sicli fur zahlreiche 
industrlelle Vervendungszwecke ausrelchend 1st. 

Ziel der Erfindung ist es, den Anwendungsbereich eines 
solchen Bremsverf ahrens zu erweitern \ind eine Vorrichtxmg 
zu schaff en, die die glelchen Stabllltatselgenschaften 
toid Wlrkungen In belden Drehrlchttingen der Schelbe Oder 
allgemeln gesprochen, in belden Bewegtmgsrlchturigen eines 
beweglichen Eleiaentes aufwelst^ 

Per Brfindiing liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtimg 
zur Bremsung eines beweglichen Eleznentes, bielspielsweise 
einer Schelbe mit zwel parallelen Reibungsf lachen zu schaiffen 
die aus zwel bremBendeh Unteranordnungen besteht , die belder- 
seits des beweglichen Elementes an einem aelben TrSger oder 
Biigel angeordnet sind und ;]ewelis eln an dein trSger be- 
f estigtes Andxiickelement mit einer in bezug auf die daneben 
bef indliche Reibimgsoberf Ifiche leicht geneigten Andriick^ 
flSche tind mlndestens elnen Bremsschuh mit einer parallel 
zur Reibungsoberf lache angeordneten Reibungsf ISche und einer 
parallel zur Andriickfiache angeordneten mit Ihr zusammen- 
wlrkenden Schragfiache aufwelsen, wobei der Bremsschuh mit 
elnem Betatigungsioaechanismus verbunden ist, der zur Bremsung 
In einer Richtung wirksamvird, die der Verschlebungsrlchtung 
des beweglichen Elementes im wesentlichen entgegengesetzt 
1st, und kennzeichnet sieh dadurch, dafi die belden bremsenden 
Unteranordnungen gegeneinander gerichtet beiderseits des 
beweglichen Elementes an einem schwimmend angeordneten Trager 
Oder Bugel vorgesehen sind tmd slch in bekannter Weise im 
wesentlichen senkrecht zu den Reibungsoberf lachen verschieben 
kSnnen, wobei jede Unteranordnung Element e aufweist, um in 
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jeder Verschietungsrichtung des beweglichen Elementes elnen 
der beiden Bremsschuhe Wahl^relse lait dem schwimmenden Ti^gei* 
zu verbihden* 

Die vorgenannten Elemente kSnnen aus einem Anschlag ftir den 
iBeti^tlgungsmechanlsiBiis bestehen, der den Mech^nlsmus und den 
mlt diesem verbundenen BremiBschiih blockleirt. 

Nach einem ahder<en Merkmal der Erfindung ist der mit dem 
schwimmend angeordneten Trager kraftschliissig* veiPbundene 
Bremsschuh iJener, der durch die tamlaufende Scheibe in der- 
selben Richtung tand iinter der Einwirjomg seines eigenen Be- 
-ta'kigungsmechanisnus verscboben werden kann. 

Zu dem vorgenannten Hauptproblem kommt noch dais Probiem 
des VerschleiBausgleiches der Bremsschube hinzu, welcbea 
sich allein schon durch die XJmkehrbarkeit des Arbeitens 
der erf indiingsgemaflrai Vorrichtuhg efgibt sbwie dadiirch, dafi 
der Bremsschijli mit dem scbyimmehden TrSger kraf tschlttssig 
verbiinden ist, nachdem gr sich in bezug auf sein AndxKick- 
eiement maximal verschobeh hat. Nach der FR-^PS 69.27 515 
wird die Amplitude- dieser Verschiebung zur Steuerung des' 
VerschleijBausgleichs verwendet, so daS eine Verwendtnig einer 
einf achen Ausgleichsvorrichtuhg dieser Art bei den beiden 
Unteranordhuhgen sehr schnell zu einer Blockierung der 
Re ibuhgs scheibe fiahren wUrde. 

Deshalb wird mit der Erfindving auch gleichzeitig die Auf- 
gabe gelQst, eine Bremsvorrichtimg zu schaffen, bei der 
jeder Bremsschuh mit einer Vorrichtung fur den VerschleiB- 
ausgleich in einer Richtung versehen ist, d.h. mit einer 
solchen, die nur in einer Drehrichtung der Scheibe wirksam 
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. wird, wahrend Ihre Wlrksamkelt In der anderen Richtung auf-^^ 
gehoben ist* 

Weltere Merkmale tind Vorteile der erfindimg ergebexi sich aus 
der f olgendeix Beschrelbung und den Zelchnungen* 

Die Zelchnungen zeigen In: 

Fig. 1 eine schematlsche Seitenanslcht elner erflndungsge- 
mslfien Bremsvorrlchtung ; 

Fig. ^ elne Draufslcht auf den Gegenstand der Pig* 1 von der 
Llni® 2-2. her gesehen xmd tellwelse Im Schnltt ; 

Fig. 3 elne vergrSfierte Elnzelanslcht elnes Bremsschuhs und 
iselner BetMtlgungs-- und AndrUckelemente Im Schnltt 
IMngs dedlner durch die X-X-Achse von Pig. 2 gehenden 
und senkrecht zur Ebene der Fig. 2 stehc^nden Ebene; 

Fig. 4 elne schematlsche Elnzelanslcht elner der Vorrlchtungen 
zum VerschlelBausgleich Im Tellschnltt um verdecktje 
Bautelle frelzulegeh; und In 

Fig. 5 tmd 6 schematlsche Darstellungen der Arbeltsvelse der 
beiden Vorrlchtungen zum VerschlelBausgleich fur ^Ine 
Drehrlchtung der Scheibe, wobel die Hauptbauteile der 
Deutllchkeit halber veil ausgezogen slnd, selbst wenn 
dlese nach den Regain der Projektlon In der Zelchhung 
verdeckt waren. 

Nach dem Ausfuhrungsbelspiel der Pig. 1 bis 4 wird die 
erfinduhgsgemaBe Bremsvorrlchtung an elne Relbschelbe 1 ange- 
druckt, * an elnem nicht dargestellten koaxlal angeordheten 
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iRLad. befestigt. 1st .. Die Schelbe 1 mlt der Achse Y-Y 1st- f est 
mlt elner umlauf enden Velle 2 verbunden, die sich In elner 
an elner Haltexrung 4 befestlgten Nabe 3 dreht, die slch. an 
dem Chassis elxies nlcht dargestellten Fahrzeuges beflndet. 
Dieses kaxm beisplelsvelse eln In belde Rlchtungen verfahr-- 
barer Eisenbabnwagen 8ein« 

Die Halterung 4 ist elne parallel zur Schelbe 1 angeprdnete 
Platte. Sle trSgt zwei . Dome 5 1 die Ftihrungsbahnen bllden, 
die sexikrecht zur Halterung 4 imd zur Schelbe 1 und parallel 
zuelnander und zur Achse Y-Y angeordnet sind* Auf den Dpmen 
3 gleiten die 5sen 6 elnes schwlnmend angeordneten TrMgers 
Oder Bilgels 7 In Form elner zur mlttleren Ebene P-P der 
Schelbe 1 senkrechten Platte. Der Biigel 7.1st mlt elnem 
groBen Schlltz 8 zur Durchftihrung elnes Telles der Schelbe 1 
versehen, die dadurch aus dem Bugel 7 herausragt, so daB die 
Bremselem0nte an ihren belden OberflSLchexi angrelfen k5nnen« 

Der TrSger bzw. Biigel 7 trSgt zvel bremsende Unteranordnungen, 
die aus Bremselementen und ihren Element en zur Betatigung xind 
zum Verschleifiausglelch bestehen, welche zxuq Tell den Elementeh 
nach der FR- PS 69.27 515 entsprecheh. 

ErflndungsgemMfi sind die belden bremsenden Unteranordnungen 
elnander entgegengerlchtet belderselts der Schelbe 1 ange- 
ordnfet. Damit sind die gleichen Elemente belderselts der 
Schelbe 1 in bezug auf den 0-Punkt symmetrische vbrhanden^ 
der slch in der mlttleren Symme trie ebene P-P der Schelbe be- 
findet und durch deh die Achsen X-X der Vorrichtungen zum 
Andriicken und zvun Verschleiflausgleich hiiidurchgehen , die in 
der Foige noch beschrieben werden* In Fig. 2 ist die Senkrechte 
zur Ebene P-P an dieser Stelle parallel zur Achse Y-Y der 
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Schelbe mlt - bezelchnet. 

Jeder Bremsschuh 9» 59 mit parallel zur Scheibe 1 ange- 
ordneten Oberflachen wird von einem Bremsklotz 10, 50 ge- 
tragen, dessen eine Oberflache 10^, 50^ unmittelbar neben 
den Bremsschuh 9f 59 parallel zur Schelbe 1, und dessen ande re 
FlSche 10^, 50^ gegen die Flache 10^, 50^, imter einem , 
kleinen spltzen Vinkel, vorzugsweise, Jedoch nicht aus- 
schlieBllchy tuiter 20° leiciit geneigt is-t. 

Die EtidflSche des Bremsklotzes 10, 50 mit dem groBereh 
Quierschnitt ist bei 11 ^ 51 an eih Ende eixier Kolben^tange 
12, 52 elnes BetStigungszylinders 15/ 53 angelenkt^ der 
selnerseitis bei 14, 54 an dem schwimmendeh TrSger 7^ ange- 
lenkt ist* Der Kolben jedes Zylinders 13f 53 ist der Virkung 
einer RUckholfeder 13^f 53^ ausgesetzt. Die Endfl^che des 
Bremsklotzes 10, 50 mit dem kleineren Querschnitt ist fest 
mit einer Anschlagflache 15 » 55 verbunden, die einem Hebel 
zur Verbindung mit den Verschleiflausgleichselementen eine ; 
groBe AuflageflSLohe bietet* Dies wird sp^ter nooh im einzel- 
nen beschrieben. 

Erf indungsgeinafl wird der durch einen Bremsklotz 10, 50 be- 
tatigte Bremsschuh 9bzw* 59, welcher dazu heigt, von der 
Scheibe 1 in der Richtung mitg^nonimen zu werderi, in der die 
Stoflwirkiing erfolgt xind in der der Zylinder 13, 53 wirkt, 
voi*ubergehend von dem schwimmenden Trager 7 blockiert, well 
der Zylinderkolben 13, 53 am Ende seines Arbeitsweges anschlagt 
Nach Fig* 2 ist dies bei dem Bremsschuh 59 mit dem Brems- 
klotz 50 der Fall, wenn sich die Scheibe 1 in Richtung des 
2 

Pf eiles f dreht, und bei dem Bremsschuh 9 mit dem Brems- 
klotz :.10, wenn die Scheibe 1 in Richtung des Pfeiles f 
umlauft. 
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FUr jeden BFemsscutui 9, 59 ist eine feste AndrdckvoiTiclitung 
A^ , Ag (Fig. 2 und 3); mlt einer zu dien Schrajgfiachen 10^, 
50^ der Breiaasohuh 10, 50 im allgemeinen senkrecht stehenden 
Achse X^X vorgesehen, die diadurch mlt der Senkz>echten dex*: 
Schelbe 1 elneri Wlnkel y blldet. 

Da die AndrUckyorrlchtungen A^ , Ag Identlsch slnd, werden fUr 
elnander entsprechende EXemen-ten dLesielben Bezugszelchen ver- 
wendet. Jede AndrUclnrorrlchtuiig A^, A2 weist einen an den 
Ti^ger 7 befestlgten hohlen AndrUckblock 16 mlt der Achse 
X-X soWie bewegllche Elemente zum Andriicken des Bremsklotzes 
10 bzw. 50 tmd des Bremsscbuhs 9 bzw. 59 auf . In dem Block I6 
gleitet elne im Inneren alt einem Schraubengewinde versehene 
HUlse 17, die ais VerschlelflausglelchsiButter des Bremsscbuhs 
9^ 59 dient. Dlese Mutter 1st wegen der rechtecklgen AndrUckr 
Oder Anschlagfiache 18, die an deh Ti^ger 7 stoBt, gegen elne 
Verdrehung verrlegelt. In der Ebene der Pig, 1 gesehen 1st 
die Andrackplatte 18 In bezug auf den TrSger 7 genausb ahge^ 
brdnet wie dier Block 16 In bezug auf dlesen Trtiger 7*- Die An- 
drUckplatte 18 1st ziir Achse X-X senkrecht und damlt schrSg 
zur Schelbe 1 und parallel zur FlMche 10^, 5p^ des Brems- 
klotzes 10 bzy. 50 angeordhet. Die Platte 18, die als Andrttckr 
Oder Anschlagfiache diiezit , muB sehr widerstandsf Shlg selh und 
darf slch hlcht verfoiiiiCTi, da die Beahspruchung sehr groB 1st. 
Sle muB dem Bremsschuh 9, 59 elne AndzKickfiache alt gerlngem 
Reibungiskoefflzlenteh bleten, um einen VerschlelB zu vermeidenA 
Deshalb 1st bel dieser Ausfiihinmgsforih eln KSfig 19 nilt 
parallel angeordneten kollenlagem klelnen Durchmessers und 
damit gerlnger Dicke zwlschen der Platte 18 xand dem Brems- 
klotz 10 angeordnet, der den Bremsschxih 9, 59 trSgt. Der Kafig 
19 ist an der Platte 18 bewegllch angeordnet und durch einen 
Schaft 20 VerlMngert, der der Wlrkung exiles elastiSBhen RUck- 
holelementes, belsplelswelse elner Blattfeder 21, tmterliegt . 
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die an der Mutter 17 befestigt ist, um den K^flg 19 en das . 
den gr56eren Querschnltt aufwelsende Ende des Breimsklotzes 
lO. bzw. 50 zu verschlebeh. 

Im Inneren der die Mutter "bildenden Htllse 17 ist eihe Schraube 
22 fiir den VerschleiBausgleich mit einem Spezialkopf 23 
(Fig. 2 und 3) angeordnet, die in LSngsrichtung an dem Andrtick- 
block 16 durch einen Seegerring 24 arretiert ist. Erfindungs- 
gema6 ist der Kopf 23 der Schraube 22 hdhl ausgebildet tind dreh- 
fest, ;)edoch mit einem gewisseh Winkelspiel, mit einem Paar 
ZahnrSder 25 und 26 mit der Achse X-X verbunden. 

ErfindungsgemaB dient das eine Rad 25 dem VerschleiBausgleich, 
wShrend das andere Rad 26 der Aufhebung des VerschleiBausgleichs 
dient. 

Pie ZahnrMder 25 und 26 sind mit^ einem einzigen, drehfest mit 
dem Kopf ,23 der Schraube "22 verbundenen Teil 27 verbunden, das 
in dessen hohlem Teil mittels einer radialen Kopf schraube 28 
fixiert ist. Die Kopf schraube 28 greift in eine radiale Aus- 
sparung 29 des Teiles 27. Die Aussparung 29 weist in bezug auf 
die Kopf schraube 28 (Fig. ? und 6) kein LMngsspiel in Richtung 
der Achse X-X auf, jedoch ermSglicht sie ein Winkelsjpiel. 
Dieses Vinkelspiel ist grSBer als der Drehwinkel des Zahnrades 
26 zur Aufhebung des VerschleiBausgleichs, so daB der Kopf 
.23 der Schraube 22 durch die Drehbewegung des Rades 25 zum 
VerschleiBausgleich in der Richtung s^, ;)edoch nicht durch 
das Rad 26 zur Aufhebung des VerschleiBausgleichs in der 
Richtung s^ mitgenommen wird. 

Dadurch ist das die Zahnrader 25 und 26 tragende Teil 27 in 
Langsrichtung in bezug auf den Kopf 23 der Schraube 22 zum Ver- 
schleiBav«?gleich arretiert und kann sich leicht drehen, indem 
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es slch in dem hohlen Tell des Kdpf es 2Ji dreht , bhne dabei 
die ScUraube 22 mitziinehmen, da das Rad 26 die Drehbewegung 
erzeugt, Dadurch wird vermieden, daB die Kppf schraube 28 
iibermUBlg starken Ki^aftexi ausgesetzt wird, da das fUr den Um-^ 
lauf der Scbraube 22 in der Rlchtung s erf brderliche Dreh- 
moment aufgruhd der Sehkrechtbe^m der Bremsiing 

der die Gewinde xmtervorfen sind, verhaitnismassig groB ist. 
Dies ist der Zweck des Winkelsplels in der Aussparung 29» 

Die parallel zueinander angeordneten Zahnrader 25 und 26 sind 
hauptsachiich (Fig. 4, 5 xmd 6) durch Verzahnxangen in Form von 
Sagezahnen mit identlscher Winkelteiliang (gleicbe Anzahl von 
einander gegenuberliegenden Zahnen) gekennzeichnet> die Je- 
doch in entgegengesetzter Richtimg zueinajider angeordnet sind. 
Sie konnen lanterschiedliche Durchmesser aufweisen, Jedoch ist 
dies nicbt zwingend. Bel dem vorliegenden Ausfubrungsbelspiel 
ist der Durchmesser de^ Zahnriades 26 kleiner als der des Z4hn- 
rades 25. 

Die Lange 11 eines Zahhes des Zahnrades 25 zum VerschleiBaus- 
gleich bestlmmt den AnnSherungsweg an den Bremsschiih 9, der 
4urch die schrSg einwlrkenden KrgLfte (entlang der Achse des 
Zylinders 13, 53) bet Stigt wird. 

Die Lange 12 eines Zahnes des Zahnrades 26 ziir Aufhebung des 
VerschlelBausgleichs entspricht einem langereii Weg als der 
durch die Laiige 11 bestimmte, nimmt -Jedoch einen kleineren 
Wert in dem VerhSltnis der Durchmesser des Zahnrades 25 und 
des Zahnrades 26 zueinander an. 

Die Zahnrader 25 und 26 arbeiten mit Sperrklinken zusammen, 
die in der Folge noch naher beschrieben werden sollen. 
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Die Anschlagflache 15 stoBt an ein.Ende 30 elnes Hebels 31 
aiij der bei 32 an dem Trager 7 angelenkt 1st. Da3 andere 
Ende 33 des Hebels 31 stSflt an eiAe Anschlagplatte 34 an, 
die die Elemente zum VerschlelBausgleich betMtigt. t)le Enden 
30 und 33 des Hebels 31 sliid in vortellhafter VTeise, belsplels 
welse stabfSnnig, abgerunde-t. Die Anschlagplatte 34 trSgt eln 
Paaf Dome 35, die in einein Paar Ftihrungsosen 36 gleiten, die 
mlt dem dia Elem^te zum Verschlei3ausgleich tragendeh An- 
drUckblock 16 fest verbunden sind. Die Dome 35 slnd parallel 
zu Tangehten der Zabm^der 25 tind 26 atisgerichtet. Sie tragen 
eined Blobk 39 iDit Sperx^tUnkeh 37 iind 38. Eine Sperrklinke 
37 wirkt rait dem Zbfanrkd 25 zum VerschleiBausgleich, die 
andere iSperrklizike 38 wirkt mlt dem ZaJmrad 26 zur Aufhebung 
der yerschlelBausgleichswirkimg zusamiaen. 

Die Sperrklinke 37 imd 38 glelten entgegen der Wirkung von 
Bl'attfedern 40, die iau£ den Block 39 drUcken, elastisch in 
dem Block 39* und heben bzir. senken sich bei jedem Ober- 
springen eines. Zabnes eines Zahnrades 25 bzw. 26. Die parallel 
jzueijiande^^^^^ angeordneten Sperrkllnken 37 tmd 38, sind parallel 
zu den FUhrungsdomen 35 um einen Abstand D versetzt ange- 
ordnet, der etwas gr5Ber ist als die Summe der LSngen 11 ixnd 
12 von ;)e eihera Zalm der Zalmraider 25 und 26. 

Damlt erreicht, wenn der Yeg, den der Block 39 und damit die 
Sperrkllnken 37 und 38 in der Richtung f£ zurUcklegen (fur die 
eine Vorrichtung zum VerschlelBausgleich nach Fig. 5), 
klelner Oder glelch ist, die Sperrklinke 38 niemals einen 
Zahn des Zahnrades 26. Ist dagegen der von dem Block 39 der 
anderen Vorrlchtung zum VerschlelBausgleich (Fig. 6) in 
Richtuhg des Pfeiles r£ zurackgelegte ¥eg gr5fler als 1^ , so 
erreicht die Sperrklinke 38 einen Zahn des Zahnrades 26 und 
versetzt es ini lAndrehungen, wShrend sich die Sperrklinke 7 
von dem Zahnrad 25 entfemt. 
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SchlieBlich wird elne Riickholf eder 41 zwlschen dem Block 
39 mit den Sperrklinken und einer FOhrungsSse 36 dee An- 
druckblockes 16 zusam&engedrUckt. Die Feder 41 holt die 
ZahnrSder 25 imd 26 belm Lcisen der Bremse wieder in Ihre 
Ausgangsstellung zurliQk. 

Die Vorrlchtiing arbeitet wie f olgt: 

Im Folgenden wird von der Aimahme ausgegangen, dafl die Scheibe 
1 entsprechend Fig. 2 in Riohtung des Pf eiles taml&uft. Da- 
durch wird das , was im Falle eines Ibilaufs der Schelbe in 
Richtiong des Pfeiles f2 geschieht, ieicliter verstandlich. 

1. Umlauf der Scheibe 1 in Richtung f^t 

Das unter Druckmedium wird in die beiden Zylinider 13, 53 
eingelassen. Der von dem Bremsklotz 10 entgegengesetzt zur 
Umlauf richtung der Scheibe 1 betatigte Bremsschuh 9 wird der 
Resuitanten zweier einander entgegenwirkender Krafte ausge^ 
setzt, namlich einer StoBwirkung des Zylinders 13 und einer 
entgegenwirkenden tangentiellen Kraft der Scheibe 1. Deshalb 
kehrt der Kolben des Zylinders 13 nicht bis zum Ansctilag an 
den Zylinderboden zurUck* Der erste Bremsscfauh bleibt in be- 
zug auf den :|?rSLger 7 wSUirend des Anziehens der Bremsen be- 
weglich land arbeitet somit nach dem Prinzip der SchrMgaus- 
richtung, das in der FR-PS 69* 27 515 beschrieben ist. 

Demgegeniiber ist der zweite Bremsschuh 59f' dessen Brems- 
klotz 50 dazu neigt, von dem Zylinder 53 in die Rotations- 
richtung t_ der Scheibe 1 verschoben zu werden, der Resuitan- 
ten. der vorgenannten Krafte unterworfen, die hinzukommen an- 
statt sich zu verringem. In anderen Worten, der Bremsklotz 
50 neigt dazu, von der Scheibe 1 mitgenommen Oder "ge^ 
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schluckt»* zu warden • Dadurch echlSLgt der Kolbexi des Zyllnders 
53 schnell am Zyllnderboden an und der zvelte Bremaschiih 59 
mit dem Bremsklotz 50 let damlt voiiibergehend an dem Trfiger 
7 arretiert. Die von deiii BremBschuh 59 blfl zim Anschlag des 
Kolbens an dem , Zyllnderboden zurilckgelegte Strecke ist grtifler 
als die von dem ahderen Bremeschtih 9 zurilckgelegte Strecke, 
dessen Kolben nlcht am Zyllnderboden 13 anischlMgt* im Gegen- 
satz zu dem erst en Bremsschuh 9 ftihrt der zvelte Bremsschuh 
59 kelne uhabhanglgen Bewegungen mehr In bezug auf die Schelbe 
1 ausy sondem nur mehr dle^Jenlgen, die auf Ihn von dem 
schwlmmenden Tr&ger 7 ttbertragen warden* Da dleser auf grund 
der AndrUckbewegung des ersten Bremsschulis durch seine Osen 
6 atif den parallel zur Rotatlonsachse Y-Y. der Schelbe 1 an* 
gebrdnet^h i>orneh 5 gleltet» verschlebt er den zwelten Brems*^ 
schiih 59 In der genaxmten Rlchtung parallel zur Achse Y-Y, 
die Im ttbflgen die Achse der Dorne 5 1st* 

Die Breihsuhg erf olgt unter den In der FR-PS 69.27 515 be- 
schrlebeneh Stabllltatsbedlngungen aufgrund der Bremsschxahe 

9f 59 uiiabhahglg von dem slch findernden Relbungskoefflzlenten. 

* - ■ ■ • . . ■ - 

Tatsfichllch wlrken auf den Bremsschuh 9 aufgrund der Ober-^ 
tragung der Senkrechtkreifte des Bremsschuhs 9 auf den 
schwlmmenden Tr&ger 7 auf dlesen ebenfalls die Senkrecht- 
krafte eln^dle auf ihn von dem schwlmmenden Trfiger 7 Uber- 
tragen warden • Da die Senkrechtkrafte umgekehrt p report Ibnal 
zu den Relbungskrfiften varlleren und letztere fUr die belden 
Bremsschuhe 9 und 59 Identlsch slnd^ slnd die Bremskrfifte 
belderseits der Schelbe 1 Identlsch und wc^lsen elne hohe 
Stabllltat auf, ohne daB die KrMfte auf die Selte des Brems-* 
Bchuhs 59 gerlchtet werden mUscien, der dazu nelgt, von der 
Schelbe 1 mitgenommen zu werden (Rlchtung f^)^ 

- 13 - 
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Zum LOsen der Bremse werden die Zyllnder 13, 53 entleert 
und ihi^e Kolben mlttels der Federn 13*, 53* in Ihre Ausgangs-- 
steilung zurUck^ehdlt. Die BremsklOtze 10 und die Qrem^- 
schuhe 9 und 59 werdendadurch auf elaati&che Velse anirUpkge- 
holt, so daB sich die Bri^maaohuhe 9 und 59 von der Scheibe 1 
imtferhen. 

Die beiden Vorrichtungan und zum VerschlelBausgleicli 
arbelten wio folgt: 

R (Fig. 5): Bein Anziehen der Bremaen veracbieben aicE 
der Block 39 unter der StoBvirkung der Anschlagfiacbe 15 auf 
den Bremskiotz 10 der Hebel 31 und die Anschlagplatte 34 in 
Rlchtung f£ ijDB elnen Abstand, der klelner als die Lange 11 
elnes Zabnes des Zabnrades 25 zum Verachleifiausgleich ist. 
Tats^chlich ist der Verachleifl der Bremsschuhe beim vorange- 
gangenen Bremsvorgang wie bei jedem Anziehen der Bremsen sehr 
gering. Die Sperrklinke 37 begibt sich von der Stellung 37* in 
die Stellung 37^, ohne dabei elnen Zahn des Zabnrades 25 zu 
ttberspringen. Die Sperrklinke 38 begibt sich von der Stellung 
38* in die Stellung 38^, ohne dabei ein^n Zahn des Zabnrades 
26 zur Aufhebung dea VerschleiBausgleiches zu erreichen. Die 
ZahnrSder 25 imd ?6 laufen somlt nicht urn. Beim L6sen der 
Bremsen kehren der Block 39 und die Sperrklinken 37 und 38 
imter der iifirkung der Rilckholfeder 41 elastisch in ihre Aus- 
gangssteilung zurUck. Die ZahnrSder 25 und 26 lauf en nicht 
mehr vm, Es erfolgt damit kein Verschleiflauagleich. Bei mehr- 
maligea Anziehen der Bremsen hihtereinander arbeitet die 
Vorrichtiing r'' in der vorgenannten Weise, solange die Summe 
der Grundabriebe, die bei ;)edem Anziehen der Bremsen hinzu- 
komm^n, zu gering ist, um die Sperrklinke 37 gentigend weit 
zu bewegen. Jedoch ist in einem bestimmten Augenbiick,. zum 
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Beisplel .nach etwa zehnmallgem oder ftlnf zehnmallgem Anziehen 
4er Bremse, die Abnutzung dei* Bremsschuhe 9 bzvr. 59» die die • 
Resultant e des bel ^edem inziehen der Bremse erzeugten Grund- 
abrlebs iat, so grofi, dafl sich der Block 39 imd die Sperr- 
kllnke 37 und 381n der Rlchtung f£ xam eln StUck verachleben, , 
das mlndeateris gleich der ISnge 11 elnes Zahnes des Zaluirades 

25 zum Verschleiflausglelch ist. Die isperrklinken 37 und 38 
bewegen sich von der durchgezeichneten Ausgangssteilung 37*» 
38® in di^ gestrlchelt dargestellte Endatoliung 37® 1^ 38®. 
Die Sperrkilnke 37 Uberspringt dadurch einen Zatan diss Zahnrades 
25, wShrend die Sperrkilnke 38 kaum elnan Zahn des Zaimrades 

26 erfeicht. Die Vorrichtxmg zum VefrschleiBausgldicH iat somit 
"gespannt*. Belm LSseh der Bremse bewirkt dex^ von der Peder 41 
in Rlchtung ^ elastlsoh zurUckgeholte Block 39 einel Verschle- 
bung der ^errklinken 37 5Q sua der Stelltmg 37® t 38^ in 
die Ausgangssteilung 37®, 38®. WShrend sich dedoch die Sperr- 
kilnke 38 von dem Rad 26 zur Aufhebimg der Ausgleichswirkung 
entf emtj bhne Irgendetwas bewirkt zu haben, versetzt die . 
Sperrklinka 37 das Zahnrad. 25 zum Verschleifiausglelch land de- 
mit auch das Rad 26 in Rlchtung s^. Ztim VerschieiBausgleich 

in ttolauf . Nun ist aber daS Wihkelsplel in der Aussparung 
29 so bemessen, daB es eine Mitnahme des Kopfes 23 der Schraube 
22 durch das Stuck 27 in .Richt\mg des Pfeiles Vj. ermSglicht. 
Die Schraube 22 dreht sich damit. Die Mutter 17 bewegt sich 
vorwSrts und schiebt den Bremsschuh 9 an die Scheibe 1 um den 
Abstand seiner Abnutzuftg heran. Wie erslchtlich, erfolgt der 
Abnutzungsausgleich nach einer bestinunten Anzahl von Brems- 
gSngen, die jeweils einen GrundverschleiB der Bretosschuhe ver- 
ursachen. Von der GanghShe der Schraube 22 und der Mutter 17 
. hangt die Anzahl der Bremsbetatigungen ab, die in AnnSherungs- 
richtung der Sperrkilnke 37 an die Stellung 37® erfblgen kSnnen 
bevor diese tatsachlich einen Zahn des Zahnradies 25 tiber- 
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springt. B«im LoBlassen der Bremse, bel dem die Zylinder 
13, 53 entleert werden tmd die F^dern 13®, 53* die Kolben 
in ihre AuBgangsBtelltmg zurUckholen, verringert sich die 
senkrecht sur Scheibe 1 Btehende Kraft in der Anordnimg 
Schraube 22<-lfutter 17. Besteht in der Anordnung Schraube 22- 
llatter 17 eln Spiel, dann steht die Anschlagplatte 34 der Vor-^ 
richlning zum yerschleifiausgl dem Ende 33 des Hebels 

31 nicht ttehr in fieriihi^ und die Yerschleifiausgj^eichaiin*- 
brdnung 39-37r;38 wird durch die Peder 41 in ihre Ausgangs- 
atellung zuttickjgeholt . Die Anschlagplatte 34 ge^eoigt mlt delB 
Ende 33 des Hebels 31 wie.der in BerUhrung, so daB das ahdere 
Ende 30 des Bebels 31 Qit der Anschlagf Ifiche 15 in BerUhrung 
kommt. Im Verlauf dieser Verschiebung haben die Zahnrftder 25 
und 26 wieder ihre Ausgangsstellung eingehpmmen. 

R (Fig. 6)t Man erkennt^ dafl beiic Anzlehen der Bremse auf* 
grund des Hinzukonunens der Kraftwirkung zur Verschiebung des 
Bremsklotzes 50 und zur Mitnahme der Scheibe 1 der von dea 
Kolben des Zylinders 53 zurtickgelegte Weg und damit die;)enige 
des Bremsklotzes 50 l&nger ist als der der- entsprechenden 
Elemente auf der anderen Seite der Scheibe 1 • 

Daher ist jder von dein Block 39 in Richtung f£ zurUckgelegte 
Weg, der den des Bremsklotzes. lO(f^) entspricht, grOfier als 
der Absiand der Sperrklinke 38^ von dem nachstgelegenen Zahn 
des Rades 26 zur Aufhebung der VerschleiBausgleichsvirkung. 
Dieiser Yeg, der grOBer ist als die Lfinge 11 eines Zahnes des 
Zahnrades 26 ermtiglicht die Yerachiebiing der Sperrklinke 37 
aus der Stellung 37* in die Stellung 37*^; sie •ntfemt sich 
von dem Zahnrad 25. Dagegen bewegt sich die Sperrklinke 38* 
in die Stellung 38*^, wahrend sie eine Rotation des Zahnrades 
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26 mit dem Zahnrad 25 in Richtung umgekehrt zur Ver- 
schleiflausgleichstoewegung bewirkt. Die Zahnrader 25 und 
26 drehen sich s omit von der durchg6hehd gezeichrieten - 
Stellung in die gestrichelt gezeichnete Stel^ (Figr 6). 
Aufginind des Wixikelspiels d^r Aussparuhg ^^9 in bezug auf die 
Schraube 28, das grofler als der Rptatibnswinkel des Zahnrades 
26 ist, wird das Stuck 23 durch das Stuck 2? nicht in Umlauf 
versetzt. Es erf olgt damit weder ein Rticklauf der Schraube 
22 noch ein Abriicken des ersten Bremsschiihs 9 von der Scheibe 

Beim Losen der Bremse niehmen der Block 39 und die durcb die; 
Feder 41 zuriickgeholten Sperrklinken wiedef ihre Aiis gangs- 
stellung dJi, indem sle die ZahnrSder 25 uhd 26 in Richtung 
s in Uxnlauf versetzen, ohne ;)edoch aufgrund des Wjjikel^ 
spiels in der Au^spazning 29 den Kopf 23 der Schrmibe 22 zu 
yerdrehen, 

o 

Bei Jedem Anziehen der Bremse arbeitet die Vorrichtung R 
in der vorstehend beschriebenen Weise. 

Obwohl die Wirkung der Vorrichtxmg R aufgehoben ist, befindet 
sich der Bremsschuh 59 an der Scheibe 1, wenn der gegenliber- 
liegende Breinsschuh 9 dieser unter Beiiicksichtlgung des Ver- 
schleiBausgleichs angenahert wird. Die Annaherung des Brems- 
schuhs 59 bei gleichzeitigem Verschleifiausgleich erfolgt durch 
die Einwirkung des schwimmenden Tragers 7, der die Ver- 
schiebungen des Bremsschuhs 9 ubertrSgt, 

Damit wird verstandlich, auf welohe Welse die Scheibe 1 
blockiert wUrde, wenn die Virkung der Vorrichtung R zum 
VerschleiBausgleich nicht aufgehoben wUrde. Der zweite Brems- 
schuh 59 kSnnte dann der Scheibe 1 bei ^edem Anziehen der 
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Bremse genahert werden. Solche Bewegungen zxan VerschielBaus- 
glelch wUrden schnell zu einem peimanenten Blockieren der 
Scheibe 1 fUhren, iinabhStnglg davon, ob die Zylinder mit 
elnem DiruckmliTtel beaufschlagt werden oder nlcht* 

-• . -1 ■ ■ 

2. Dr^sinn f der Schei.be 1 

Plese Mdgllchkelt 1st in der Zelctanung nlcht dargestellt, 
insbesondere nlcht f ttr die Stellung der Kolhen der ^yllixder 
13* . 53 (Pig. 2) und der Sperrklinketn 37 und 38 In bezug auf 
die ZahnrMder 25 und ZS (Fig, 5 und 6) jedoch kann die 
Arbeltswelse von dem Vorgenanhten abgeleitet werden; die 
Rpllen slnd hler vertauscht.- 

In diesem Falle ist es der Bremsklotz 10 zur Betatigung des 
Bremsschuhs 9, der dazu neigt, "geschluckt", d.h. von der 
Schelhe 1 in deraelben Rlchtung mitgenommen zu werden, in der 
die durch den Zylinder 13 bewirkte StbBkraft erfolgt. Folg- 
lich schlajgt der Kolben des Zylinders 13 an dessen Boden an 
und- damit der Bremsschuh 9 mit dem Bremsklotz 10, der am 
Ende des von dem Zyllnderkolben zurUckgelegten Weges an dem 
schwimmenjden TrSger 7 arretiiert wird. Die Wirkung seiner 
Vorrichtiang r'' zim YerschlelBausgleich ist nun aufgehoben, 
wie dies .bereits vorstehend im Zusammenhang mit der Vor— 
t'lchtuhg in der Drehrichtung erklSrt worden ist. 

Hler 1st es mm der zwelte Bremsschuh 59 mit dem Bremsklotz 
50, dessen duiTch den Zylinder 53 bewirkte Stofikraft dazu 
neigt, der Umlauf rlchtung f** der Scheibe 1 entgegenzuwirken, 
die nim nach dem in der PR-PS 69.27 515 beschriebenen 
Prinzlp der Schragatisrichtung arbeltet. Nun arbeitet dleser 
Bremsschuh unter den Bedlngungen der Stabllltat und es wird 
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nun dessen Vorrlchtung R ziim Verschlelfiau$gleich wlrksam^ 
wie dies bereits vbrsteh^^ im Zusammei^ 

richtung R ftir den Fall des Umlauf is in der Rlchtimg dar- 
gelegt Worden ist. 

Aufgruxid des Zusanimenwlrkens der einander entgegengerlchteten 

odeir s3riDmetrischen Anordnuhg der bremseiiden Unteranordnimgen 

in bezug auf die Mitte O der Bremsyorrichttmg mit dem 

schwimmenden Trager 7 sowie aufgrund der Aufhebung der 

1-2 

Wirkung einer der Vorrichtimgen R oder R ztim VerschleiBaus- 
gleich kann die erfihdtmgsgemaBe Bremsvorrichtung ixnter den 
in der FR-PS 69.27 515 beschriebenen Stabilitats- irnd Arbeit s- 
bedingungen in beiden Umlaufrichtungen der Scheibe 1 arbeiten. 
Damit ist das Ziel der Erfindung^ namlicb die Umkehrbarkeit 
der Stabilitatf erreicht* 

Lauft die Scheibe 1 in der Richtung f xm^ so neigt der Brems- 
schuh 9 mit dem Bremsklotz 1C dazu^ von der Scheibe 1 mltge- 
nommen oder ^'geschluckt** zu werden^ die mit dem schwimmenden 
TrSiger 7 belm Anziehen der Bremse kraftschiasslg verbunden 
ist. Die Wirkung der Vorrichtiing R zum Verschlelfiausgleich 
ist aufgehobeh. Der andere Bremsschuh 39 mit dem Bremsklotz 
50, der dazu neigt » der Umlaufbewegung der Scheibe 1 ent- 
gegenzuwirken, bleibt in bezug auf den TrSger 7 in der genann-- 

ten Schragausrlchtung der Kraft e beweglioh. Es arbeltet nun 

2 

seine Vorrichtung R ztim VerschlelBausgleich. 

o 

Lauft die Scheibe in umgekehrter Richtung (f ) um, so sind die 
Rollen vertauscht. 

Die Aufhebung der Wirkung einer Vorrichtung zum Verschleifl- 
ausgl^ich 1st aufgrund des zwelten Zahnrades 26, der ent- 
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siprechenden Speirklinke 38, Her Schraube 28 uhd der Aus- 
spai^ing .29 mit dem Winkelspiel mogllch, das an der Stelle 
zur drehfesten VerbdJidimg des StUckes 27 mit dem Kopf 
23 der Schraube 22 zum Yerschleiflausgleich vorgesehen. ist. 
Der VersGhleifiausgieich in einer Richtuiig ist somit ge- 
wShrleistiBt, da sich die Schraube 22 inuaer in Richtung einer 
Ann3herung eines Breksschuhs 9, 59 an die Schieibe 1, ^edoch 
nie in iEliclitimg einer Entfernung von dieser drehen kann. 

Nach einer aiideren Ausfiihrungsform ist eis selbstverstandlich 
ohne weiteres mSglich, die erfindungsgemaBe Bremse fur eine 
nur in einer Richtung umlaufende Scheibe 1 vorzusehen. Es 
gehiigt, eine der Flatten 18 an dem Trager 7 zu befestigen, 
wobei dies die Platte 18 des Bremsschuhs 9, 59 ist, dessen 
Bremsklotz 10, 50 dazu neigt, von der Scheibe 1 mitgenommen 
Oder "geschluckt" zu werden. In diesem Fall kann die Voirrich- 
tung zum VerschleiBausgleich .:?es Bremsschuhs, der auf diese 
Veise mit dem TrSger 7' f est verbxmden ist, ent fallen und die 
des ahderen Bremsschuhs 9, 59, die die Stabilitat gewShr- 
leistet, durch Weglassen des Zahhrades 26 und seiner Sperr- 
kldLnke 38 zur Aufhebung der Wirkung des Veyschleifiausgleichs 
sowie der Aussparung 29 mit dem Tadialen Spiel und veil- ' 
standige Oder iinmittelbare Verbindung des Zahnrades 25 zum 
VerschleiBausgleich mit dem Kopf 23 der Schraube 22 yerein- 
f acht werden. 

Patentansprliche ; 
- 20 - 
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P a t e n t a n s p r ti c h e 

Vorrichttuag zum Bremsen eines beweglichen Eljsmexvtes, 
TDeispielswelse einer Schell^e mlt zwe± parallelejii Reib^ 
luestehend aus zwel bremsenden Unteranordnimgen, die beider^ 
selts des beweglichen Elementes an gle±chen Trager 

Oder B«igel angeor<toet sind und Jewell ein an dem TrSger be- 
festigtes Andrtickelement mit einer in bezug auf die daneben 
angeordnete Reibflache schi«g yerlaufenden AndrUckf ISche xind 
mindestens ein^ BreinsscliiJpi^ einer parallel zur ReibflSche 
sragedrdneten Reibf ISche xind eiiier parallel zur Andruckfiache 
angeordneten \md mit ihr zusammenwirkenden Schragf lache ?tuf- 
weisen, wobei der Bremsschuh mit einem Betatigiingsmecliariisintis 
verbunden ist, der ziam Bremsen in einer Richtung wirksism is-t, 
die der Verschiebungsrichtimg des beweglichen Elementes im 
wesentlichen entgegengesetzt ist, dadurch g e k e n n - 
z e i c h net, daB die beiden bremsenden Unteranordntmgen 
gegeneinander gerichtet beiderseits des bewqg.ichen Elementes 
(1) an einem schwimmend angeordneten Trager oder Bugel (7) . 
angeordnet \md in an sich bekannter Weise im wesentlichen 
senkrecht zu den ReibflSchen verschiebbar sind^ wobel Jede 
Unteranordnung Elemente aufweist, die in d^der Verschiebungs- 
richtimg des beweglichen Elementes einen der beiden Brems- 
schuhe ( 9, 59) wahlweise mit dem schwimmenden Trager (7) 
verbinden, 

£• Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet^ dafi die Elemente (1) aus einem Endanschlag 
fUr den Mechanismus zur Betatigung des Jeweiligeh Brems- 
schuhs bestehen, der den Mechanismus sowie den mit ihm ver^ 
bundenen Bremsschuh an dem schwimmenden TrSger (7) yoriiber- 
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gehend arretiert. 

3. Vorrichtiirtg hach Anspruch 2, bei der der Betatigimgs- 
mechaniismus einen Hydraulikzylinder auflnreist, dadurch 

g e k e n n n z e 1 c h i e t , daB die Arretierung bzw. 
Verriegelung durch Anschiagen des Kolbens am Boden des 
an dem TrSiger (7) befestigten Zylihders (13, 53) erfolgt. 

4. Vorrichtiing nabh Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
z e 1 c h n e t , daB der mit dem schwinunenden TrSger (7) 
kraftschltissig verhundene Bremsschuh derjenige ist, der beim 
tJmiauf der Scheibe (1) in derselben Richtiuig verschiebbar 
ist wie unter der Binwirkung seines eigenen fietatigungs- 
mechanisittus • 

5. Vorrichtung hach den Anspriichen 1 bis 4, bei der das An 
drlickelement von einer Vorrich-tung zum Ausgleich des Ver- 
schleiBes der Bremsschuhe mit einer in bezug auf die Senk- 
rechte (Y^-Y^) zur Reibfiache leicht geneigten Achse (X-X) 
getragen ist^ dadurch g e k e n n z e i c h n e t , daB 
die Achsen (X-X) der beiden Vorrichtungen zum Verschleifiaus- 
gleich smsammenf alien. 

6* Vorrichtung nach Anspruch 5 » dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t , daB jede Vorrichtung (R , R ) ziam Ver- 
schleifiausgleich hur in einer Richtung, d.h« nur in der 
Verschiebungsrichtung des beweglichen Elementes wirksam 
in der anderen Richtuhg dagegen unvirksam ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6^ dadurch g e k e n n - 
z 1 c h n e -t daB hel In helden Rlchtungen umlauf- 
fMhljger Scheibe (1) die Elemente (R^, R^) zum Ausgleich 
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des VerschleiBes der Bremsschuhe (9» 59), die an der iSeite 
des Bremsklotzes (10,50) angeordnet sind, der von seinem 
Zy Under (13, 53) in eine der Umlaufrichtung der Scheibe (1)^ 
entgegengesetzte Richtung verschoben werden kann, im Falle 
einer Abnutzung wirksam werden, wahrend die Wirkung der an 
der Seite des anderen Bremsklotzes angeoi*dneten Blemente 
zum VerschlelBausgleich, an der Seite dier Bremsklotz (10, 50) 
yen seinem Zylinder (13, 53) in derseiben Richtung verschoben 
werden kann, in der die Scheibe (1) umlMuft, aufgethoben ist. 

8. Vorrichtung nach den Anspirtichen 6 und 7 mit Jswei 
EleAenten zum Ausgleich der Abnutzung eines jeden Bz*ems~ 
schuiis# die eine in Lang'srichtung, 3edoch nicht in Dreh- 
richtung bewegliche Witter aufWeisen, die mit der AndrUck- 
platte des BireiDBSSchuhs fest verbunden ist, sowie eine mit 
dieser Mutter zusammenwirkende Schraube, die von einer Zahn- 
rad-Sperrklinkenanordnvuig mitgendmmen wird, in translatorischer 
Richtung ^edoch arretiert ist, wobei die Zahnrad-Sperr- 
klinken-Anordnuhg durch den Bremsklotz mittels eines kraft- 
iibertragenden Schwinghebels betatigt wird, dadurch g e - 
k e n n z e i c h n e t , dafl jede Zahnrad-Sperrklinkehan- 
ordnung ein Paar paralleler ZahnrSder (25f 26) mit einer 
Achse (X-X) aufweisen, die mit einem bestimmten Winkelspiel 
drehfest mit dem Kopf (23) der Schraube (22) verbunden sind, 
wobei die beiden ZahnrSder (25, 26) zahne mit identischer 
Winkelteilung aufweisen (gleiche Anzahl einander gegenttber 
angeordneter Zahne) Jedoch einander entgegengesetzte Richtung 
aufweisen und mit parallel zueiriander angeordneten Sperr-. 
klinken (37/ 38) zusammenwirken, die von mindestens eihem 
Pom (35) getragen werden, der parallel und entsprechend dem 
Weg des Bremsklotzes (10, 50) unter der Wirkung des kraft- 
Ubeptragenden iSohwinghebels (31) in Abhangigkeit von dem 
VerschleiB des Bremsschuhs ( 9, 59) gleitet, wobei das eine 
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Zatanrad (25) dem VerschleliBausgleich und das andere Zatanrad 
(26) der Aufhebung der Wirkung des VersqhleiBausgleiclieB 
von .nur einer der belden Voirrichturigen (R^, R^) zum VerschieiiB- 
ausgielch dle»nty nMmllch der^Jenigeii, die an der Seite ange- 
ordnet lst» an der der Bremsklotz (10, 50) von der Scheibe (1) 
in der Richtung mitnehmbar ist, in die ef von dem Zylinder 
(13» 53) gestofien wird. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch g e k e n n - 

2 e i c h n e t , dafi der Umlauf des Zahnrades (26) zur Auf- 
hebung des VerschleiBausgleichs dem Weg des Bremsschuhs (9f 
59) entspricht, den dieser auf grand seiner MiiniWime durch die 
Scheibe (1) in die Richtung zurticklegt, in die ihn der 
Zylinder (13, 53) stoBt. 

10. Vorrichtung nach den Anspriichen 8 uhd 9, dadurch g e - 
k e n n z e i c h n e t , daB die LShgei (11) eines Zahnes des 
Zahnrades (25) zum Verschleiflausgleich dem AnnShferungsweg d^s 
Bremsschuhs (9, 59) uiiter den B^viingungen der schragen Aus-* 
richtung der Kr^fte des Bremsschuhs und die LSnge (12) eines 
Zahnes des Zahnrades (26) einem grSBeren Weg als diem. dui^ch 
(11) bestimmten entspricht, jedoch auf einen Vert begrenzt ist 
der dem Verhfiltnis der Durchmesser der ZahnrSder (25 und 26) 
entspricht. 

11. VoiTichtung nach den Anspriichen 8 bis 10 und 6, dadurch 
g e k e n n z e i d h n e t , daB die parallel zueinander ange 
ordneten Sperrklinken (37 void 38) einen Abstand (D) vonein- 
ander axifweisen, der etwas grSBer als die Siimme der Weiten 
(11 xmd 12) eines jeden Zahnes der ZahnrSder (25, 26) ist. 

12. Vorrichtxang nach den Anspriichen 8 bis 11, dadurch 
gekehnzeichnet , daB die ZahnrSder ( 25, 26) dreh 
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f est mit einem Teii (27) nit elner AuiBspctrung (29) y6rt}und.€ln 
'slnd, mit der im Winkelsinne eine Kopfsclixmibe (28) ^usaimiien- 
>d.rlctV die in radMer Mchl^uag^ der Sehx^^uW 

(22) getragen ist« 

13. Yorrichtung naoh Anspruch 12, dadurch g e k e n n - 
z e i c h n e t , dafl das Winkelspiel der Aussparung (29) 
dem Direhwinkel eines Zabnes des Zahnrads (25) entspricht tind 
daB die Aussparung ( 29 ) so mit der Kopf ischraube (28 ) verlsuziden 
ist, daB der Kopf (25) der Schraube (22) durch die Drehbe- 
wegung des ZsOmrades^^ 

gleichs in tJmlauf versetzt wird, dagegen nicht durch die Jenige 
des Zahnrades (26) zur Aufhebung des Verscbleiflausgleiclis in 
sair VerschleiBausgleichsbewegung iimgekehrter Richtimg. 

14. Vorrichtung nach den ibisprtlchen 8 bis 13 » dadurch 

g e k e n n z e i c h h e t , daB das Zahnrad (26) zur Auf r* 
hebung des Vi^schleiBausgleichs einen kleineren Durchmesser 
als das Zahnrad (23) zum Ausgleich des Yerschleifies hat. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
z e i. c h n e t , daB bei meistens nur in einer einzigen 
Richtung umlaufenden Schelbe (1 ) die Elemente zum VerschleiB- 
aiisgleich nur an der Seite des Bremsklotzes (10, 50) ange- 
ordnet sindj der von sein^ Zylinder (13, 53) in eine der Um- 
lauf richtung der Scheibe (l) entgegengesetzten Richtungver- 
schoben wird, WShrend die auf der andereh Seite, d.h. an der 
Seite des Bremsklotzes, der von seinem Zylinder (13, 53) 

in der a§.ben Richtung verschoben werden kann, in der die 
Scheibe (1) xmlauft, angeordnete AndrUckplatte (18) des 
Bremsklotzes (10, 50) an dem schwimmenden TrMger (7) befestigt 
ist. 
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